Auch Reibung erzeugt Warme!

Text: Viktor Sturzenegger

... und noch ein Beitrag zum Wagner-Jahr?

Nein im vorliegenden Buch geht es micht um Richard der ja 2013 allerorten griind-

ACROSTAR lich gefeiert wird, sondern um Amold, seines Zeichens pensionierter Swissair-Captain,
Maschinen-Ingenieur und -Entwickler.

KRAFTEIER

Ry b Gleich der Beginn des Buchs erinmert mich an den bekannten Jumbo-Kapitin, der
. tmpast ot mir als Jung-Copilot auf der DC-9 vorkam wie einer, der - zwar in Chefetagen, seiner
P dezidierten und auch gegen den ausdriicklichen Wimsch von Vorgesetzten geausser-

ten Meimung wegen, eher ungeliebt - unbeirrbar Menschen und Maschinen souveran
beherrscht. Fr beschreibt seine letzte Landung mit der Boeing 747-357, zusammen mit
dem «Iseriedili= auf dem Copiloten-5itz und flicht gleich noch ein paar Seitenhiche
gegen ithm unbelichte Vertreter der damaligen Swissair, namemtlich im Eorps der Inst-

mukioren, ein

Im Kapitel Il des Buchs beginnt eI seine Lebensgeschichte von vome. Imn Dorf Thal, hoch iiber Altenthein erlebt
el das Ende des Eriegs und als techmisch interessierter Enabe die Entwicklung der verschiedenen Vehikel und
ihrer Antriebsarten im Zeichen mangelnden Benzins. Vor Diphterie ins Erankenbett geworfen und vom Grossva-
ter zur Familienzusammenfiithrung nach Arosa gebracht, erholt er sich neben intermierten Deutschen Soldaten
Das evangelizierte Familienumfeld himter sich lassend, bevwunderte er seinen Gitd Willy fiir dessen Autonomie
- gine Figenschaft, die ihm Zeit Lebens wichtiz sein wird Viom Vater unhinterfragt positiv vererbt ist ihm die Lei-
denschaft fir Autos. Die Mobilitat ist auch das Gemeinsame seiner von ihm im Buchuntertitel beschriebenen drei
Leben

In der Beschreibumg aller seiner Erlebnisse, sowohl im Umfeld der Militar- wie auch der Zivilfliegersi und sei-
ner Laufbahn als technischer Erfinder, scheut Arnold Wagner sich micht, Namen zu nennen und seine Meinung
Zu diesern und jenem Weggefahrten zu dussern Sich selbst sieht er gern in der Rolle des disziplinverachtenden
Tausendsassas. Immer wieder dringen dabei seine persénlichen Sichtweisen zu Geschichte, Politik und Wirtschaft
durch. Seine Emschatzung Christoph Blochers Wirken auf die Politik und Wirtschaft der Schweiz vermag ich dabel
durchaus zu teilen.

Nachdem Armold Wagner seine Militdrpilotenkarriere auf hichst autonome Weise dermassen sabotiert hatte,
dass er seine Energie anderweitig verwenden konnte, richtete er sie auf in Praktikum bei Saurer, das er fiir sein
Studium an der ETH brauchte. Statt weiter zu studieren wechselte er aber in die SLS und wurde Limienpilot. Seine
Erzéhlungen aus diesen Zeiten lassen zwangslaufig Bilder in mir farbig werden Namen, die mir schon 1angst ent-
fallen sind, tauchen aus dem Verdrangren auf. Auch wernn er mit seiner Darstellung der Funktiondrshierarchie der
Swissalr in ihrer subjektiven Art micht allein steht, teile ich die aus iy mindende Uberzeugung fiir die Ursachen
des Swissair-Bankxotts pur zum Teil, aber ich bin auch kein Freund Moritz Saters.

Seine erfolgreiche Kumstflieger-Earriere ist mit vieler Portraits damaliger Helden bebildert, wie allgemein das
ganze Buch durchwegs grindlich illustriert ist. Neben seiner Kunstfliegerei lauft ja noch die Swissair-Earriere; Mit
fiir heute in rencmmierten Airlines erstaunlichen 28 Jahren wird Arnold Wagner zum Eapitan befdrdert. Dass in
diesem Alter hormonelle Herausforderungen gern gesucht wurden, beschreibt er im Detail

Interessanter scheinen mir seine Erinnerungen wenn es um die Entwicklung seines Eumstflugzeugs Acrostar
geht. Sehr detailliert sind die verschiedenen Stadien in der Entwicklung und Erprobung des neuen Flugzeugmus-
ters dargestellt.

Nach dem Acrostar folgte das Pelymobil, das in allen Elementen funktionieren hitte sollen jedoch nie iber das
Modellstadium hinaus kam Derm Boom bei den Hangegleitern folgend entwickelte er darauf den Dracula-Motor-
Hanmgegleiter, dessen technische Herausforderungen sich aber als zu gross erwiesen, als dass daraus eine Finkom-
mensquelle hitte werden kinnen

Wie er nach der Begegnung mit dem tschechischen Kunstflieger Jan Joseph Anderlé und dessen Weltkriegs-
Eabinenroller «Dalniks, sein Kraftel entwickelte und seine dabei gemachten technischen Uberlegungen sind in
ihrer Detailliertheit durchaus interessant. Auch wenn die Detailtreus mir dann in der Folge {iber die Seiten hin
etWas ZU weit gegangen ist.
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Immer wisder scheint auch seine Bezichung zum andersn Geschlecht in seimen Erzahhingen auf Auch hier decken
sich seine und meine Meinung weitgehend nicht. Er erinnert sich jedenfalls, dass einst in unserem FOM gestanden
hzbe, dass «no female persons during take-off and landings sich hitten im Cockpit aufhalven dirfen Was er natiir-
lich put findet und auch gleich mit dem Schicksal der «Costa Concordias verkmipft. Man sieht, er schreibt mit hichst
akmellem Bezug.

In der Entwicklung seines Krafteis, verzichtete er im Weiteren auf die Mitarbeit des Intitalziinders Anderlé und
musste damit auch auf den Bezug zu Dalnik und Ferner, den Herstellern von Vorgangermodellen, verzichten. Peraves
AG ward geboren und unter diesem Dach spater das Eraftei in Kleiner Serie hergestellt.

Dazwischen war Wagner ja noch in der Swissair tatie. Der Bericht {iber seine Umschulung awf DC-8, gerdt zu einer
Philippika gegen das «Systems Swisseair und deren Exponenten in Instruktion und Fihmng. Immer wieder gespickt mit
Zitaten aus Literatur und namentlich der Geschichte wilrzt er den Beschrieb seines Werdegangs auch durch direkte
Beschreibungen persénlicher Begegnungen

Seine Unfallberichte mit Motorrddern sind durchans mit Einsichten verbunden, auch wenn sich seine Grundeinstel-
hing trotz Erkenntnissen micht dnderte, was fliegerisch auch seine Auswirkungen hatte. Auf der B-747 fiihlte er sich
wohl und kam sogar mit seinen Instruktoren Klar, er sieht diese Phase als Zenit, sowohl fliegerisch, als auch finanziell,
seiner Swissair-Karriere. Seine forsche Startburve auf Piste 16 in ZBH fibrte allerdings zu einem Eompressor-Stall der
wenigstens ohne grosse Folgen zu bleiben schien

Der Verlauf seines «zweiten Lebenss ist gepragt von der Anseinandersetzung mit Beamten und Vertretern von Gross-
firmen, die er gleichermassen verachiet. Immerhin gelingt es Wagner, EMW im Boot zu behalten und er entwickelt
weiter an seinem Eraftei bis zur Serienreife. Im Januear 19%1 beschliesst Arnold Wagner seine Linienpilotenkarriers
zugunsten eines vollen Einsatzes fir seine Tatigkeit in der Peraves AG aufzugeben

Ein Highlight dieser Lebensphase findet auf zahlreichen Seiten Platz: Die Amerika-Eeise 1996, Zehn Eco-Mobile
rollten durch den Mittlerem Westen der USA und die Rockies mit Start und Ziel in Atlanta. Abgerundet wird dieser
Abschnitt mit dem Beschrieb der Verbessemungen fiir die Sicherheit bei Unfillen mit dem Eco-Mobile.

Moritz Suter brachte Arnold Wagner in Kontakt mit Dr. Hidttlin, dem Erfinder sines Kugelmotors. Das «dritte Lebens
des Autors begann. Fortdeuernde Unzufriedenheit mit der mangelnden Kraftausniitzung der Hubkolbenmotoren hat
Wagner Zeit Lebens geplagt. Hittlins Erfindung verspricht in dieser Hinsicht Einiges, muss natirlich durch den Autor
erst zur Funktionsreife gebracht werden Allerdings wird Wagner fast bescheiden, wenn s um dis Namensgebung
seiner Erfimdungen geht Ferm eines Personenkults sollen die Namen fir seine ja nicht von Grund auf nenen Entwick-
hingen keinen Zusammenhzng mit einer Person erahnen lassen. Vor Dr. Hiittlin hat ndmlich Frank Berry in den 60iger
Jahren des letzten Jahrhunderts mit der [dee eines kogelfdrmigen Antriebs getiftelt und erste Modelle gebaut. Um
fiir den Eugelmotor mehr Zeit zu haben ibergibt Wagner 2004 das Heft des Fahrzengbans in die Hinde seiner SGhne
Urs und Felix, beide als Piloten fiir Swiss tétiz und dank Kurzarbeit mit peniigend Freizeit pesegnet. Natirlich geht es
micht ohne seine weitere tatkrdftige Mithilfe Fin Erand in der Fertigung bei Brno mit Totalverlust eines fast fertigen
Eco-Mobile-Modells mindet in die Entwicklung einer newen Form: den MonoTracer. Bei Swiss werden die Piloten wieder
gebrancht - 2007 muss sich Arnold Wagner wisder voll um sein Eraftei kimmern und hat keine Zeit, sich den Plinen
fiir einen Kugelmotor zu widmen.

Finanzielle Probleme mit der Eapitalisierung seiner Unternehmung ging er mit Hilfe seiner Freunde Moritz Suter und
Fredy Wisderkehr an. Sie rieten ihm eine Aktienkapitalerhfhung in Schritten zo unternehmen Die erste Finanzkrise
2007 /8 stellte das Projekt aber prundsdtzlich in Frage. Worauf Wagner im Zeichen von drangenden Zahlungen und
fehlenden Mitteln die Verfigungsgewalt dber die Finanzen durch die zwei Freunde entzogen und an den Buchhalter
ibergeben wurde. 2009 wirft Wagner unter Druck das Handtuch und tritt als CED der Peraves AG zurick, nicht ohne
kritische Worte zu ussemn.

Sohn Feliv Wagner treibt derweil die Entwicklung einer elektro-Variante des Tracers voran. Am Wetthewerh XPrize,
mit einer Preissumme von zehn Millionen US-Diollars, will er einen der ersten Preise erringen. Sein Vater mimmt sich die
Zeit, den Prototvpen fiir den Wettbewerb anzumelden, beziehungsweise die Veranstalter davon zu iberzengen, dass
dessen Teilnahme weder nicht reglementskonform noch fiir die Amerikaner gefahrlich sei. Der Erfolp beim Wettbewerb
spiilte pun Geld in die Kasse, die Wagner gern fiir den Start seiner Kugelmotorenproduktion hitte aufwenden wollen

So bleibt dem Flugwaffen- und Swissair-Piloten und Erfinder die Anfgabe, seinen Kugelmotor zu perfektionieren und
sich dabei nicht dber persfnliche Bickschlige zu drgem Fazit: Dem Ingenidr ist nichts zu schwdr oder eben: Auch
Eeibung erzeugt Warme.
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